Bahnprojekt Stuttgart—UIm
Leistungsfahigkeit des neuen Stuttgarter Hauptbahnhofs

DB Projekt Stuttgart-Ulm GmbH | Peter Sturm | Dr. Florian Bitzer | Stuttgart | 26.10.2016



Leistungsfahigkeit des neuen Stuttgarter Hauptbahnhofs
- Grundsatzliche Feststellungen
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Wichtige Grundsatze und Definitionen

= Zuge fahren nach Fahrplan
= |eistung = Ziige pro Zeit
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Wichtige Grundsatze und Definitionen

= Zuge fahren nach Fahrplan
» |eistung = Zluge pro Zeit
= Leistung ist nicht gleich Leistungsfahigkeit!

Leistung

Leistungsanforderung
(Fahrplan)
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theoretische
Leistungsfahigkeit
(ohne Qualitatsbezug)



Kopfbahnhof und neuer Durchgangsbahnhof im Vergleich:
5 anschlieRende Streckengleise im Kopfbahnhof

/4 S-Bahn nach
..... Feuerbach

<= Gleise nach
=== Feuerbach

S-Bahn nach
Bad Cannstatt

<E (eise nach
== Bad Cannstatt

Spurplan von 2010
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Kopfbahnhof und neuer Durchgangsbahnhof im Vergleich:
8 anschlielfende Streckengleise im neuen Durchgangsbahnhof

I Zulaufgleise
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Kopfbahnhof und neuer Durchgangsbahnhof im Vergleich:
Zahlreiche Kreuzungskonflikte im Kopfbahnhof

S-Bahn nach
Feuerbach

<4— Gleise nach
= Feuerbach

S-Bahn nach
Bad Cannstatt

Gleise nach
Bad Cannstatt

mmsssss ICE nach Hamburg (Ausfahrt)
V4 s blockierte Einfahrten

Spurplan von 2010
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Kopfbahnhof und neuer Durchgangsbahnhof im Vergleich:
Keine Kreuzungskonflikte im neuen Durchgangsbahnhof
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[ ICE nach Hamburg (Ausfahrt) I mogliche gleichzeitige Ein- und Ausfahrten
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Kopfbahnhof und neuer Durchgangsbahnhof im Vergleich:
Trennung von Ein- und Ausfahrten im Durchgangsbahnhof

s Finfahrten s Ausfahrten
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Kopfbahnhof und neuer Durchgangsbahnhof im Vergleich:
Langsame Einfahrten in den Kopfbahnhof

Gaubahn

S-Bahn nach
Feuerbach

Gleise nach
Feuerbach

S-Bahn nach
Bad Cannstatt

Gleise nach
Bad Cannstatt

T 30 km/h 40 km/h 60 km/h 80 km/h 100 km/h
s

Prinzipdarstellung des Zustands im Jahr 2010
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Kopfbahnhof und neuer Durchgangsbahnhof im Vergleich:
Schnelle Ein- und Ausfahrten im neuen Durchgangsbahnhof

50 km/h 60 km/h = 80 km/h == 100 km/h
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Kopfbahnhof und neuer Durchgangsbahnhof im Vergleich:
Kurzere Zugfolgen durch neueste Leit- und Sicherungstechnik

Leistungsfahige Ausristung des neuen Bahnknotens
mit dem konventionellen Signalsystem Ks
(Kombinationssignal)

Leistungsfahige Ausriistung der Fern- und
Regionalverkehrsstrecken im neuen Bahnknoten mit ETCS
(European Train Control System)
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Fazit: Der neue Stuttgarter Hauptbahnhof
ist wesentlich leistungsfahiger, da....

.. 8 statt 5 anschlieBende Streckengleise zur Verfugung stehen.
.. ein- und ausfahrende Ziige sich nicht gegenseitig behindern.
.. viel schneller ein- und ausgefahren werden kann.

.. leistungsfahige Leit- und Sicherungstechnik dichtere Zugfolgen ermdglicht.

Der neue Bahnknoten ist zukunftsfahig und bietet Potential weit iiber den
absehbaren verkehrlichen Bedarf hinaus.
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