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Ist ein Kapazitatsausbau durch Stuttgart 21 ...
1. ...vorgesehen?
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Fernverkehr -#%

Fur die Dimensionierung von »Stuttgart 21« wurde ein deutlich erhohtes Angebot
an Zugleistungen zugrunde gelegt.

T

hoher Bedarf zugrunde

1995, Stuttgart 21, Machbarkeitsstudie



Uber den Bedarf hinaus wurden dem Projekt Zukunftsreserven bescheinigt,
die Kapazitat wirde verdoppelt, womit tber alle Jahre massiv geworben wurde.

Der neue Bahnhof: doppelt so leistungsstark
mit Option zum Ausbau

Der neue Stuttgarter Hauptbahnhof ist als Durch-
gangsbahnhof doppelt so leistungsfahig wie der

heutige Kopfbahnhof. Aulerdem gibt es mehrere
T ——

Hier die Broschure, die vorlag, als 2007 das
Memorandum of Understanding unterzeichnet wurde.

05.2007 Broschiire ,,Neubauprojekt Stuttgart-Ulm*“



Zuge in der Spitzenstunde
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MVI/NVBW

Kapazitat
50 Ziige/h

39 Ziige/h
heute
1970: 46 Zige/h

,Doppelte
Kapazitat”

Die Zielkapazitat
|asst sich leicht
ausrechnen

Kopfbahnhof

Stuttgart 21



§3
GEGENSTAND DES VERTRAGES, FORTSCHREIBUNG DER KOSTEN UND ANDERUNGS-
MANAGEMENT

(1) Gegenstand dieses Vertrages ist die Durchfihrung und Finanzierung von Pla-
nung und Bau des Projektes. Die Vertragsparteien sind sich einig, dass das
Projekt als Teil des Gesamtprojektes zum Zwecke der Verbesserung des Ver-
kehrsangebotes realisiert werden soll.

—

Einziger Zweck im Vertragsgegenstand: Verbesserung des Verkehrsangebots.

2009 Finanzierungsvertrag



Ist ein Kapazitatsausbau durch Stuttgart 21 ...

2. ...plausibel?



Wichtiges Argument zur Plausibilisierung auch
durch Bahnvorstand Kefer in der Schlichtung

,ESs ist international unstrittig, dass ein

Kopfbahnhof doppelt so viele Gleise braucht
wie ein Durchgangsbahnhof.”

2011 Prof. Gerhard Heimerl



Zuge in der Spitzenstunde
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-~ ~1 ,Doppelte

Wenn Durchgangsbahnhdfe doppelt so viel PRTIN?
leisten, dann bleibt bei der halben Gleiszahl Kapa2|tat
von Stuttgart 21 kein Leistungsplus!
Kapazitat
50 Ziige/h halbe
Gleiszahl
16 Bahnsteiggleise 8 Bahnsteiggleise

Kopfbahnhof Stuttgart 21



306 Eisenbahn-Revue International 6/2011

Stuttgart 21: Leistung von Durchgangs- und Kopfbahnhoéfen

Dr. Christoph M. Engelhardt, Miinchen

Der Fortgang des Grossprojektes Stuttgart 21 d e u tS C h e r B ah n h 6fe . D e r

hangt nach dem Machtwechsel in Baden-
Wirttemberg um so mehr am Ausgang des

sogenannten Stresstests, der derzeit in LeiStungsvorteil der DurCh_
gangsbahnhofe gegenuber

Aber ist die doppelte Leistung den KopfbahnhOfen ||egt N
tatsachlich international der Praxis be| gut 40 %

unstrittig? Nein, sie ist in der

Fachliteratur nicht bekannt.
Dort wie in der Praxis findet man
einen Vorteil von nur rund 40 %.




Zuge in der Spitzenstunde
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-~ 77 »Doppelte

| - Kapazitat”
Von dem Leistungsvorteil des Durchgangsbahnhofs vqn 40 %
bleibt bei halber Gleiszahl ein Kapazitatsminus von 30 %. :
|
--4 1 40%
Kapazitat |
50 Ziige/h -
|
|
—-30%

Kopfbahnhof Stuttgart 21



Ist ein Kapazitatsausbau durch Stuttgart 21 ...

3. ... planfestgestellt?



Die Gutachter hatten lediglich 32 Ziige/h als Kapazitat ermittelt (als im Kopf-
bahnhof 38 Ziige/h fuhren). Nicht jeder wusste damals, dass ,,Gleis-
belegungen” Zliigen entsprechen und dass die 35 Zige hier nicht relevant sind.

kann. In der Zusammenfassung (S. 65, 66) heil’t es: "Fur den Bahnhof Stuttgart 21 stellt unter
bestimmten Randbedingungen eine Bahnsteiggleisanlage mit 8 Gleisen eine optimale Bemessung
dar. Die festgestellte starke Vertaktung der Fahrplane auf einigen Zulaufstrecken (...) ist typisch flr
diesen Teil des Netzes und glnstig flr die Bemessung. Daher reicht (...) eine solche Anlage flr

hierauf abgestimmte Betriebsprogramme mit 32 bis 35 Gleisbelegungen je Stunde aus (...). Unter

1.1, 28.01.2005, S. 204

Planfeststellungsbeschluss 2005



Zuge in der Spitzenstunde
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-~ ~1 ,Doppelte

Als die Verdopplung versprochen wurde, wurde

|
ein Leistungsriickbau planfestgestellt! Das blieb : : Ka paZitét”
der Offentlichkeit jedoch sehr lange verborgen. I I
: |
: !
|
Kapazitat |
50 Ziige/h |
, !
39 Ziige/h | .
heute 32 Ziige/h
Auslegung

Kopfbahnhof Stuttgart 21



3. Anforderungen an die Streckenleistungsfahigkeit im .

Korridor Stuttgart - Ulm

3.1 Anforderungen an die kiinftige Eisenbahninfrastruktur des Auch Kuhn
Bahnknotens Stuttgart

Das Betriebsszenario BYWP 2003 sieht fiir die Zukunft eine Er- | Blrgerbegehren, die
hohung des Zugangebots um ca. 50 % im Bahnhof Stuttgart Hbf 50 % Lei
und um ca. 30 % in Ulm Hbf gegeniiber dem Angebot von 2001

vor. Die Gegeniiberstellung dieser Zugangebote mit denen des
S e e—
Jahres 2001 verdeutlicht die Bedeutung dieser Angebotserwei-

terung. Zuge. Die
nur zur ,,

betrafen

ienen aber

3.2 Verkehrsangebot/ Ziige ab Stuttgart (heute und 2015°) rdeutlich-

ung”. Das 50 % Plus
Das Betriebsszenario BVWP 2003 sieht fiir 2015 folgende werk- gilt ohne Einschran-
tigliche Ankiinfte bzw. Abfahrten im Stuttgarter Hauptbahnhof §
| — kung, alsoauch fir die

y Hier sind nur die im Takt verkehrenden Ziige dargestellt, daher weichen
die Zahlen sowohl von denen des Fahrplans 2001 als auch von denen
des Belriebsszenarios BYWP 2003 - nach unten - ab.

Finanzierungsvertrag, 02.04.2009, Anlage 3.2a Anh. 1,S.6, 7




Zuge in der Spitzenstunde
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-~ 1 ,Doppelte

|
Das MVI sieht im 50 %-Plus der vertakteten Ziige : Kapazitit*
den Finanzierungsvertrag erfullt. Diese sind nur | I
ein Bruchteil des Verkehrs. Es ware Rosstauscherei : !
wenn damit ein Leistungsrickbau gerechtfertigt wirda. :
|
|
.. |
Kapazitat : :
50 Ziige/h |
|
|
39 Ziige/h | .
heute L ---S e 32 Ziige/h
- '““30 Auslegung

721 Vertaktete
Zuge

_

Kopfbahnhof Stuttgart 21



Ist ein Kapazitatsausbau durch Stuttgart 21 ...

4. ...spater nachgewiesen?



(00)

Zuge pro Gleis in der Spitzenstunde
o -l>

(0))

N
1

Stuttgart hat einen
der héchsten

Amsterda

| schiphdl Leistungsfahigkeit und Haltezeit ranrgastwechsel
51 7 JFaktisch eingestandene Regelverletzungen! in Deut SN
uge & sbahrit
8. iy Stresstest [ Durchgangsbahrihof
Martin . . M Gberlastet
, Berlin Zo
42 Zige _ - K&In @ S2i-Gutachten
TR e u orBaha Sl
2013 Rick- Hattezeit! hagen 60 o achtern als
nahme der @ O\, ~“Qungs Grenze fiir S21
e . Wien H graq
Kapazitat 32 Zuge : angegeben!
| durch Martin! aihover
Planfeststellung Diisseldorf

,,Die Leistungsfahigkeit eines Durchgangsbahnhofs Trickreich verborgene
wird vor allem von der Haltezeit bestimmt. “ Z”J'ES:?%'*;J;;Z'& Etrft
Prof. Dr. Gerhard Heimerl, ,Vater von S21¢, 1994 (sinngemaR) : '

0

2 4 6 Alis.SStresstest 10.2016,

(Zugverkehr ohne S Mittlere Haltezeit in Minuten Daten 2013, * 2004



From: |

To: WikiReal i Dr. Christth Engelhardt
Cc:

Sent: Monday, September 30, 2013 11:35 AM
Subject: AW: Aktualisierte Fragensammlung zum Stresstest

Sehr geehrter Herr Dr. Engelhardt,

SMA und DB haben mitgeteilt, keine Veranlassung zu sehen
sich nochmals zu duRRern. DB hat ein entsprechendes Schreiben
angekundigt, das bislang noch nicht eingegangen ist. Dann
werden wir im Haus entscheiden, wie wir damit umgehen.

Mit freundlichen GriuRRen

Referat 3 6 - Bahnprojekt Stuttgart - Ulm,
Haushalt, Koordination

Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur
Baden -Wirttemberg
Hauptstatter StralRe 67

70178 Stuttgart

Als in der Diskussion
uber das MVI zu den
Stresstest-Fehlern der
Bahn nachgewiesen
wurde, dass sie die
Regelverletzungen
schon faktisch ein-
gestanden hatte,
brach diese die
Diskussion ab.



PFA 1.3,
Anhorung,

Antworten der
DB auf 202 Antrage

3 x Teilantwort 2 x nachvollzieh-

In der Anhorung kamen
die Stresstest-Fehler
neben anderen
istungsthemen erneut
Diskussion. Von 202
en beantwortete die
ur 1,7 %. Hier gestand

151 x keine Antwort sie lediglich ein,

in der Sache nzutreffende und
efihrende Stresstest-

Daten veroffentlich zu
haben.

15 x kein
Versuch
weichend emner

Antwort
18 x Falsch-

aussage

Zu 98,3 % keine
nachvollziehbare

Antwort!

org/wiki/Stuttgart_21/
ing_PFA_1.3/DB_09.2015



Ist ein Kapazitatsausbau durch Stuttgart 21 ...

5. ... gerichtlich bestatigt?



Es wurde geurteilt, dass die einzelnen Enteignungen kein schwerer Nachteil fur das
Gemeinwohl sind, aber dafur nicht bewertet, was der Leistungsrickbau des Bahnknotens
bedeutet. Wegen des Riickbaus konnte sich die Planfeststellung ,als rechtwidrig erweisen®.

Leitsatz

Die Beeintrachtigung des Eigentums infolge eines bestandskraftigen Planfeststellungsbeschlus-
ses stellt jedenfalls grundsatzlich keinen schweren Nachteil fir das Gemeinwohl im Sinne des
§ 49 Abs 2 S 1 Nr 5 VwWVFG dar, selbst wenn mehrere Eigentumer betroffen sind und sich die Ei-

gentumsbeeintrachtigungen als rechtswidrig erweisen.(Rn.55)

B 3

fur sich reklamiert, nicht gesprochen werden. Insbesondere ergab sich die Kapazitat von 32 Zu-

gen pro Stunde bereits aus dem Gutachten von Prof. SchwanhaulRer, das dem Planfeststellungs-
beschluss zugrunde lag und das auch Gegenstand des Verfahrens 5 S 848/05 war. Es kommt

e ——

VGH Baden-Wirttemberg, 03.07.2014, Az 5S 2429/12, Leitsatz, Rn. 47

Der VGH hat 2014 die Kapazitat von
VGH 2014 nur 32 Ziigen/h ausdriicklich bestatigt



Ist ein Kapazitatsausbau durch Stuttgart 21 ...

6. ...vom EBA bestatigt?



Stuttgart 21-Bahnsteige _
Mit der dem Brandschutz

x——————-l zugrunde gelegten einfachen

i O [ . Be'eg”.”glllilﬁltdiei”?‘.
Leistungsste lich.

B x———————

e

(Il
——..
Im Brandschutz geplante
Normalziige kdnnen wg.
der 2-fach uberhdhten

Steigungen in d. Zulaufen
S21 gar nicht befahren!

il O

——
Die der Leistungssteigerung

zugrunde gelegten
Doppelbelegungen sind aus
Brandschutzgriinden nicht
moglich wie auch wg. der
taglichen Personenstrome.




Das Eisenbahn-Bundesamt will die Frage, ob Stuttgart 21 die
Planrechtfertigung durch die Leistungssteigerung oder der
Brandschutz fehlt, erst nach Fertigstellung klaren!

betrieblichen Regelungen®”. Erst zur Inbetriebnahme musse die Bahn den
detaillierten Brandschutznachweis liefern. Das schlielBe ,dann auch die
EinfUhrung betrieblicher und technischer Regelungen ein”, so die Behorde.

—

Stuttgarter Nachrichten, 20.03.2015

EBA zum Brandschutz



Ist ein Kapazitatsausbau durch Stuttgart 21 ...

7. ...von der Politik bestatigt?



Ob S21 ein Rickbau ist, soll erst zur
Fertigstellung geklart werden! (Kapazitatsriickbau)

Sollten sich im Zusammenhang mit dem Projelj/”Stuttgart 21" Sach-
verhalte ergeben, die ein Verfahren nach § 11"AEG erfordern, ist es
ausreichend, dieses zeitnah zur Aullerbetriebnahme des bisherigen
Bahnhofs und seiner Zulaufstrecken zu fuhren.

inisteriums vom 15.12.2012
 Sabine Leidig
n im Stresstest

2011, Bundesverkehrsministerium



Das 4. Biirgerbegehren hatte mit dem Riickbau gegeniiber den heute fahrenden 38 Ziigen/h
argumentiert. Der Gutachter der Stadt bestreitet den Riickbau mit der Begriindung,
der VGH hatte ja 32 Zluge pro Stunde bestatigt! — Ist denn nicht 32 weniger als 387!

1. Eine Leistungsfahigkeit, umschrieben mit 32 Zligen pro Hoéchstbelastungsstunde,
ist von vornherein Gegenstand der Planfeststellung gewesen, hat ihr also
zugrunde gelegen, und ist auch vom Verwaltungsgerichtshof in den Verfahren,
die unmittelbar gegen den Planfeststellungsbeschluss gerichtet wurden,

wiederholt bestatigt worden.

1 Kirchberg, 02.07.2015
3,S.2

2015, 4. BB, Stuttgarter Gemeinderat
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Zuge in der Spitzenstunde

>

Kapazitat Was bleibt ist ein plausibler und nachgewiesener
50 ZﬁgE/h aber unzuldssiger Rickbau der Leistungsfahigkeit

umrund ein Drittel! Mit gravierenden Folgen fir die
Verkehrsinfrastruktur der Region.

39 Ziige/h
heute Kapazitat
32 Ziige/h

Kopfbahnhof Stuttgart 21



