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Esslingen, 27. Juli 2011

Stuttgart 21 als Wachstumsbremse flur den
Schienenverkehr und die Region
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fluegel tv 21 paat 5207209

Ex-Ministerprasident Mappus: ,,Wachstum braucht Wege*

Genau: Fur Wachstum braucht es mehr Kapazitat —
Insbesondere auf der Schiene.
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Schienenguterverkehr - Prognosen

Warren Buffet
CEOQO Berkshire Hathaway
.,Oracle von Omaha*“

12. Februar 2010: Berkshire Hathaway tbernimmt alle Anteile von
Burlington Northern Santa Fe fur 44 Milliarden Dollar
Grund: Langfristpotential des Schienenguterverkehrs
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Personenverkehr auf der Schiene - Prognosen

Grossbritannien: 50% Zuwachs bis 2030 erwartet auf der
Great Western Strecke London - Bristol

RABDe 502 - SBBE FV-Dosto

Schweiz: 30-50% Zuwachs bis 2030, bis zu 100% in
Ballungsraumen ... und das nach 50% Zuwachs seit 2000
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Viele Trends begulnstigen die Schiene:

«Steigende Energiepreise

» Kapazitatsengpasse Strasse
Umweltanforderungen
*Reisezeitverkirzungen
*Trend zu e-Mobilitat

Wird Baden-Wirttemberg mit dem Bahnprojekt Stuttgart — Ulm
daflr geristet sein ? 5
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OB Schuster: S21 wird funktionieren !

L 4

Aber der kiinftige Fahrplan...

.wird funktionieren. Da bin ich sicher. Lassen Sie es mich mal frei nach Adam Riese
versuchen: Wenn im Tiefbahnhof kiinftig 48 Ziige pro Stunde halten sollen und es acht
Bahnsteige gibt, dann halten pro Bahnsteig sechs Zuge in der Stunde. Damit wird deutlich: fiir
jeden Zug bleiben theoretisch zehn Minuten Zeit zum Umsteigen,

) Stuttgarter Zeitung,
Alles paletti also — Ende des \Vortrags ! 17.07.2011
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Wird Baden-Wirttemberg mit dem Bahnprojekt Stuttgart — Ulm
fur mehr Schienenverkehr gerdstet sein ?

Schaffen S21 und die NBS Wendlingen — Ulm mehr Kapazitat ?
Wie flexibel konnen wir mit S21 auf Zukunftstrends reagieren ?

Schauen wir doch mal !
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54, 55, 86, Feuerbach

Beispiel 1 - S21 S-Bahn

U5, U6, U15 Pragsattel U12, Hallschlag
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eTeurer Umbau — aber keine
Kapazitatserweiterung

*\Weiterhin nur zwei Bahnsteigkanten
an Einfadelbahnhdfen (Minchen 3-6 1)

«S-Bahn-Tunnels heute ohne Reserven
— und morgen auch !

sFahrzeitverlangerung von 2min ftr
alle Linien (Mittnachtstrasse)

*\/erscharfung der Steigungen auf 40
Promille zwischen Mittnachtstrasse und
Nordbahnhof
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Beispiel 1 S21 S-Bahnkonzept
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Jetziges Notfallkonzept (S-Bahn nach Hbf oben) bei S21
nicht mehr umsetzbar.

> Reale S-Bahn-Kapazitatsreduzierung durch S21
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Verg_t_eic_h S Bahn

S: Heute an Kapazitatsgrenze e

» Teurer Umbau ohne
Kapazitatserweiterung

» Alle S-Bahnen halten
Uberall

» Unkalkulierbare Belastung
und Bauzeiten wahrend
S21-Verwirklichung

plane Stuttgart und Mlnchen

A i

M. Heute an Kapazitatsgrenze

» Zweite Stammstrecke >
Ausbau der Kapazitaten

» Express-S-Bahnkonzept
geplant

» Modernisierung des
Bahnknotens schrittweise,
z.B. ESTW-Einflihrung

Pasing Sommer 2011
10
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Beispiel 1: S21- S-Bahn

‘ !521 s--Bah'ﬁ

»Hohe Investitionen aber keine Kapazitatserweiterung
» Notfallkonzept unzureichend

» Erweiterungsmoglichkeiten nur auf Tangentiallinien
» Reisezeitenverlangerung

11
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S21 Gleisbelegungsplan (Quelle: Bahn AG, Stresstestfolien)

Gleisbelegung Stuttgart Hbf (TS) nv

Giels g 1 1a 2 2a___ 3 3a 4 da_ 5 5a___6 6a 7 7a 8 8 10
. T Py

» Doppelbelegung von Gleisen notig
»Bahnhof der halben Zlge >> Kapazitat reicht nicht aus
12
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Leistungsfahigkeit Regionalverkehr Spitzenstunde (7-8h)

Wieviele Zige voller Lange kann S21 flr den
Regionalverkehr anbieten ?

«S21 kann 49 Zuge abwickeln
Laut aktuellem Fahrplan davon 10 Fernverkehr (> 200m)

12 Zlge sind von Doppelbelegung betroffen und zahlen
halb

 FUr den Regionalverkehr stehen maximal 33 volle
Zuglangen zur Verfligung

*\/ergleichswert Kopfbahnhof: 54-10 = 44 volle Zuglangen
>> S21-Kapa erreicht nur 75% der Kopfbahnhofkapazitat !

13
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Schnell, schnell — S21- Generalprobe im Kopfbahnhof

Juni 2011 — ausserplanmassige Doppelbelegung Stuttgart Hbf

14
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Erweiterungsmoglichkeiten S21-Tiefbahnhof

Im Bahnhof:

Zusatzliche Gleise: nicht moglich
Bahnsteigsverlangerung: nicht moglich

Zulaufstrecken: nur durch zusatzliche Tunnelréhren wie z.B.
die Feuerbacher ,,P-Option*

15
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Leistungsreserven Kopfbahnhof — Gaubahn/Gutergleis

Funftes Zulaufgleis aus Richtung Feuerbach
Gaubahnzulauf - leicht zweigleisig erweiterba{6
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Leistungsreserven Kopfbahnhof — Gepackbahnsteige

Ungenutzte Gepackbahnsteige — Raum flr Erweiterung

17
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Leistungsreserven Kopfbahnhof — Gleise 1a und 1
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Gleise 1 und 1a —heute nur noch S21-Plakathalter

18
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Beispiel 2: S21- Hauptbahnhof

‘521 Hauptbahnhof
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» Kapazitatseinschrankung bei hohem Invest
» Anfallig bei Betriebsstorungen
» Keine bzw. nur sehr teuere Erweiterungsmaoglichkeiten

19



Neubaustrecke Wendlingen — Ulm

Heimerl-Trasse der SFS Wendlingen-Ulm

Uhingen Gappangen

Sifen

Geiglingen Geislinger Steige

Grulbingan mstetten

Wailbzim ‘;:_QQQQX
L \%Q Depgingen
*, Mahlnaissen
v

WWiesansiaig I/( “',"'I Drackensiain
r{f‘.

Projektkenndaten e

m Streckenlange: 60 km
davon Tunnel 30 km

Westerstetlan

m Entwurfsgeschwindigkeit 250 km/h
m Eisenbahniiberfithrungen 17

m StraBenbriicken 20
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m Fahrzeitgewinn ca. 26 Minuten
(inkl, Stuttgart 21)

Minimaler Kurvenradius: r = 2300m

aus: Kefer, Bahn AG, Faktenschlichtung 4.11.2011
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NBS Wendlingen — Ulm — Geschwindigkeitsprofil:

Vergleich Geschwindigkeitsprofile heute und auf der Schnellfahrstrecke (mit ICE 3)

S21 I Schnellfahrstrecke I

I Schnellfahrstrecke

e cCiletaltraeen

*Anstieg um ca. 400 Hohenmeter ohne Unterbrechung
°Steigungen bis 31 Promille (Geislinger Steige: 22,5 Promille)
*Glterzlge nur bis ca 700 Tonnen moglich — erforderlich
waren 2000 Tonnen

= Untauglich fur den Guterverkehr
aus: Kefer, Bahn AG, Faktenschlichtung 4.11.2011

21
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... beschrankt Kapazitaten auf der NBS
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Beispiel 3: S21 plus Neubaustrecke Wendlingen -Ulm

._ | : NBS Wendlingen - Ulm

»Nadelohr Fildertunnel verhindert volle Kapanutzung
» Guterverkehr nicht wirtschaftlich moglich
» Relsezeitverbesserungen moglich

23
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Europa baut fur den Guterverkehr aus

Varianteniibersicht 3. Planungsstufe
Vaﬁanﬁgn N1g

LEGENDE:

25Km 0.0 Km 25Km 5,0 Km T.5Km

=_=— —

= = = Variante N1g

Beispiel Unterinntal - Osterreich

Altstrecke unverandert: Gleise 1 und 2

*Neue Hochleistungsstrecke im Tunnel: Gleise 3 und 4
«Zulaufstrecke Brenner (Altstrecke und Basistunnel) 24



ap°zzainalusburmMmm - Zzainaluabul

Schienenguterverkehr

Der Guterverkehr auf der Schiene kann zum Megatrend
werden ....

... bel hoheren Energiepreisen
... bel strikteren Klimaauflagen
....wegen benachbarten Infrastrukturausbaues

Und das Neckar/Filstal ist als Gutermagistrale
nominiert —

ohne Planfeststellung
ohne Einspruchsmaglichkeiten
ohne umfassende Prufung von Alternativen !
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S21 und NBS Wendlingen — Ulm
Auswirkungen auf den Kreis Esslingen:

Esslingen:
& ¢ Regionalverkehr schneller nach S-Hbf, Cannstatt Einrichtungsverkehr
¢ @S-Bahn Fahrzeitverlangerung nach Stuttgart
? @ @ Glterverkehr mit Zuwachs im Neckartal

Plochingen:
& ¢ Regionalverkehr schneller nach S-Hbf, Cannstatt Einrichtungsverkehr
? @Fernverkehr entféllt (siehe Stresstest)
¢ @S-Bahn Fahrzeitverlangerung nach Stuttgart
? @ @ Glterverkehr mit Zuwachs im Neckartal

Kirchheim:
¢ S-Bahn Fahrzeitverlangerung nach Stuttgart
? @ @ Belastung durch Neubaustrecke
& & & Mdoglichkeit fir ICE-Bahnhof Kirchheim/Weilheim
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Schlussfolgerungen:

Das Bahnprojekt Stuttgart — Ulm
... baut Kapazitaten nur unzureichend aus
. erlaubt wenig Flexibilitat fur Zukunft
.... rustet das Land unzureichend fur die Zukunft

Wachstum braucht Wege ...

..... warum bauen wir dann die Wege nicht ???
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Klarblick
bel der Bahn:

Vielleicht auch
bald in Berlin ?
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Danke fur lhre
Aufmerksamkeit |
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