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Die falschen Versprechen

Eine kritische Betrachtung

Dipl.Ing. Hans Heydemann / Stuttgart Stand 1.5.2017
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ERLAUTERUNGEN zu den Bildern

Vortrag ,Stuttgart21 — unnitz und aufgezwungen®, gehalten am 8.4.2016 auf franzosisch vor
Ingenieur-Studenten der INSA Lyon/FR, auf heutigen Stand Uberarbeitet und erganzt.

[Franzésische Originalfassung s. franzésischsprachige Ubersichtsseite bei Ingenieure22.de]
.Bild 3 — 6: Allgemeine Erlauterungen zum Vorhaben Stuttgart21, offizielle Rechtfertigungsgriinde
.Bild 7 — 8: Mangel und schadliche Auswirkungen des Vorhabens Stuttgart21
.Bild 9 — 11: EngpaR- und Leistungsliige — wie die Offentlichkeit getauscht wurde
.Bild 12 — 14: Unzul&ssige Bahnsteig-Gleisneigung — Gefahrdung Bahnbetrieb und Reisende
.Bild 15 — 16: Brandereignisse bei der Bahn: Haufigkeit, Auswirkungen
.Bild 17: Zugbrande im Tunnel - die schwersten Félle

.Bild 18 — 20: Vergleich Zug-Brand auf freier Strecke und im Tunnel: bei Brand auf freier Strecke
zumeist glimpflicher Verlauf — im Tunnel u. Tiefbahnhof jedoch katastrophal, viele Tote u. Verletzte!

.Bild 21 — 27: Bilder brennender Zlge

.Bild 28 — 29: Verrauchung der Flucht- und Rettungswege aus der Tiefbahnsteighalle

.Bild 30 — 31: Raumung aus Zug im Tunnel und Verrauchung — Inkaufnahme vieler Toter!

.Bild 32 — 35: Schwieriger Baugrund: quellfahiger Anhydrit, Dolinen, Hangrutschgefahr

.Bild 36 — 37: Durchflihren von Hebungs-Injektionen, um Gebaudeschaden mdglichst zu vermeiden.
.Bild 38 — 42: Bilder von Tunnel-Einstirzen und Hangrutschungen
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Das Projekt ,,Stuttgart21* - was bedeutet das?

» Ersatz des gut funktionierenden Kopfbahnhofes mit seinen 17
Gleisen durch eine unterirdische Durchgangs-Haltestelle mit nur 8
Gleisen, wozu 62 km Tunnel unter der Stadt gebohrt werden, nur
um Bahngelande fur Immobilien-Spekulation freizumachen.

» Offizielle Rechtfertigungen des Vorhabens:

* Die Leistung des Bahnhofes werde ,verdoppelt®(!)
=> dafur gibt die EU 114 Mill. € Subvention fur ,Stuttgart21”

* Beseitigen des ,Engpasses” im Schienen-Netz auf der Europa-
Magistrale Paris-Bratislava; andernfalls werde Stuttgart abgehangt!

« Verklrzen der Zug-Reisedauer, well Richtungswechsel entfallen.
« Einmalige Chance: Bahngelande wird fur Stadtentwicklung frei!

* Projekt starkt die Wirtschaft der Region; 20.000 Arbeitsplatze
werden entstehen.

 Projekt des Fortschritts und fur die Zukunft unserer Kinder.
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Stuttgart 21 | Neubaustrecke Wendlingen - Ulm

In schwarz: Bestandsstrecken
In rot: neue Bahnstrecken S21 + NBS
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Die Mangel des Vorhabens ,,Stuttgart2 1

» Leistungsfahigkeit und Betriebsqualitat des neuen Tiefbahnhofes
S21 gegentber heutigem Kopfbahnhof erheblich verringert.

» Baukosten steigen: anstatt 4,5 Milliarden € tber 10 Milliarden €!
Das S21-Vorhaben ist hochst unwirtschatftlich!

» Bauzeit: wird immer langer! Der 2010 begonnene Bau kommt nur
schleppend voran. Fertigstellung und Inbetriebnahme des neuen
Bahnhofes wird nicht vor 2025 sein. Vorgesehen war dafur 20109.

» Vielfaltige Mangel machen das Vorhaben unannehmbar:
« Bahnsteig-Gleisneigung 15 %o Uberschreitet EBO-Regel 6fach!
* Brandschutz-MalRnahmen: sind unzureichend!
« Tunnelbau: Schwierigkeiten und erhebliche geologische Risiken
e Grund- und Mineral-Wasser sind durch Tiefbauarbeiten bedroht
* Energie-Verschwendung + Umwelt-Zerstdrung
« Beeintrachtigungen wahrend Bauzeit: Larm, Staub, Bau-Verléehr
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Leistungsfahigkeit von ,,Stuttgart21*

» Neuer S21-Bahnhof mit 8 Gleisen und 4 Bahnsteigen fir 30-32
Zug-Abfahrten je Stunde geplant (veH2006); alles andere gilt nicht!

» Bestehender Kopfbahnhof hatte 17 Gleise und 9 Bahnsteige; von
hier fahren It. Fahrplan 38 Zlge in der Spitzenstunde; mdglich
waren 50 Zuge je Stunde. S21 verringert die Leistung um 36%!

» Der ,Stresstest” mit dem 49 Zugabfahrten je Stunde im neuen
Tiefbahnhof S21 war manipuliert.

» Zudem sind die 49 Zuge des ,Stresstestes” weniger als 50 Zuge,
die der bestehende Kopfbahnhof schon heute leisten kann!

» Im neuen Durchgangsbahnhof S21 missen die Zuge schnell
wieder ausfahren und kdnnen nicht aufeinander warten wie heute
Im bestehenden Kopfbahnhof tUblich — Stuttgart21 wird zum
,Bahnhof der verpassten Anschllsse”!

» Integraler Taktfahrplan mit neuem Bahnhof S21 nicht mdglich.
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Bahnhofe im Leistungsvergleich
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Tiefbahnhof S-21 in Schieflage

Bereich Bereich Bereich Bereich = Bereich
Heilbronner Stuttgarter Hauptbahnhof Mittlerer SchloBgarten Plane- = Willy-
StraBe tarium ~ Brandt-

Y VYV

Neigungsverhaltnisse korrekt dargestellt, LangenmaBstab verkirzt

Schieflage ist Voraussetzung, um Tiefbahnhof S-21 (berhaupt bauen
zu kénnen!

Umlegung Stadtbahntunnel und 4 Haupt-Abwassersammler.

Vorgesehene Gleisneigung von 15,143 Promille 6fach gr6Ber als nach
EBO zulassig! => fragwiirdige Ausnahmegenehmigung!

Gleisneigung stellt Gefahrdung dar: ein Zug kann aufgrund
technischen oder menschlichen Versagens ungewolit losrollen und
dabei Menschen umreif3en sowie

im Weichenvorfeld mit einem anderen Zug zusammenstof3en!
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Schwerer Unfall 1st sehr wahrscheinlich

Bel taglich 600 Zug-Ankunften im Stuttgarter
,ochiefbahnhof S-21" sind dies jahrlich 220.000 Zug-
Halte, in 10 Jahren 2,2 Mio.

Die Wahrscheinlichkeit ist sehr hoch, dal3 es in
diesem Zeitraum aufgrund technischen oder
menschlichen Versagens zu einem schweren
Unfall mit erheblichen Personenschaden durch
einen ungewollt wegrollenden Zug kommt!

Dies billigend in Kauf zu nehmen, Ist

verantwortungslos und ein Verstol3 gegen

Allgemeine Menschenrechte!
s. GG Art. 2 (2): ,,Recht auf Leben und korperliche Unversehrtheit*
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30.11.2012: BHF STGT-FEUERBACH verwdustet
Wegen leichtem Geféalle von ~4 %o
entrollten 3 Wagons beladen mit
200 t Stahl ungewollt 7 km weit
von Kornwestheim bis Feuerbach.
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BRANDEREIGNISSE BEI DER DB

Zugbrande kommen viel 6fter vor als man denkt:

» Lt. DB-Statistik 64 Brandfalle jahrlich im Reisezug-Verkehr;
d.h. im statistischen Mittel alle 6 Tage ein Zugbrand bei der DB!

» Uber 73 Zugbrande im Tunnel in Deutschland [seit 1972],
d.h. alle 7,7 Monate, mehr als 115 Verletzte.

» Uber 180 schwere Zugbrande in Tunneln weltweit,
1.480 Tote und mehr als 5.900 Verletzte.

» Stuttgarter S-Bahn-Tunnel: in funf Jahren 11 Brandfalle!

» Streckenlange DB: 34.000 km; davon Tunnel 700 km = 2 %;
far Stuttgart21 + NBS sollen 126 km Tunnel neu gebaut werden!

» Gesamtes TGV-Netz in Frankreich hat nur 43 km Tunnel.
Tunnel sind im Brandfall nicht sicher!
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Zugbrande sind keine Seltenheit!

Berlin-Ostbahnhof 26 201

21. November.2004 Hbf Offenbach
Loschdauer 6 %2 Std.
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1972

1972

1975

1975

1987

1990

1995

1998

2000

2003

2005

2011

13.1.
2015
3.4.
2017

Zugbrande im Tunnel

VIERZY F
HOKORIKU FUKUI J
LONDON U-Bahn UK
Moorgate Stat.
MEXIKO-CITY U- MEX
Bahn
LONDON U-Bahn
King’s Cross Stat. K oSt
NEW YORK CITY
U-Bahn oA
BAKU
U-Bahn A
GEIZHOU-GUIYANG China 800 m
U-Bahn
KAPRUN
5
Bergbahn A 33km 7S
DAEGU U-Bahn Corea 400 m 24 Std.
Jungangno-Stat.
LONDON U-Bahn 3 U- UK
Bahnhofe
MINSK U-Bahn BY
Oktjabrskaja
WASHINGTON DC USA
U-Bahn Enfant Pla
St. Petersburg RUS

U-Bahn
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Feuer-Ausbruch in Personenzug

Feuer-Ausbruch in Zug-
Restaurant

entgleisender Zug prallt an
Wand

ZusammenstofR

Fett + Schmutz unter Fahrtreppe
entziindet

Kabel-Brand

Kurzschlul® am Stromabnehmer
Explosion Gasbehalter

Olleck auf Elektro-Heizlifter

Brand-Anschlag

Bombenanschlage auf 3 U-
Bahnen

Bombenanschlag im U-Bahnhof

Starke Verrauchung, Ursache
unklar

Bombenanschlag im U-Bahn-
Tunnel; Brand

108

30

44

50

31

289

>80

155

197

56

15

11

111

690

73

30

100

200

265

147

700

300

83

- die schwersten Falle |

Tunneleinsturz bei Zugbrand

Brandschaden am Zug

Fahrfehler
schwere Schaden

Brandschaden Zug

Stations-Brand; starke
Verrauchung

starke Rauchentwicklung

2 Fahrzeuge zerstort starke
Verrauchung
Zug-Brand mit
Tunnel-Einsturz
schwerste Schaden 1 Jahr
kein Betrieb
2 Zige ausgebrannt schwer.
Bauschaden
Betrieb eingestellt, London
gesperrt
Explosion u. Brand; starke
Verrauchung

Rauch, Station evakuiert,
Betriebsunterbrechung
Explosion u. Brand; starke
Verrauchung
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BRAND AUF FREIER STRECKE
brennender TGV bei Pont-de-Veyle/F
17.9.2009
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Brandversuch eines
Reisezugwagens im
Brunsberg-Tunnel /
Schweden 2012

Vollbrand 7 Minuten
nach Zindung!

Bel einem schweren
Brandereignis im Tunnel
haben die Fliichtenden
keine Chance zu
entkommen!

Tunnel sind im Brandfall |
eine Todesfalle!
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agtLdem«Brand im
EURﬁ'[DNI}IEL 2008:

7 Monate Sperrung'
In 23 Jairen#d Zugbrande!




Kaprun Nov. 2000 - 155 Tote!

Die Katastrophe von Kaprun

f 4 - l. ' .-
2:5' Luzzdi:ratm::wd hinterer, Im November 2000 sterben 155 Menschen
auslaufende Hydraulikél uhrerstand in einer brennenden Standseilbahn

entzindet sich . » (unbesetzt

De Ou‘eiu-mgen schmelzer,
der antslehend2 Druckveriust

s>
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| weq st ar
- 60 cm breit

' £5 bt keine Feueriéscher
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i (900 sUES ‘ stolle -Dicht éffnen
Talstation imTunnel =, Bergstation
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Zugbrand im Tiefbahnhof
Daegu/Korea 2003

197 Tote + 147 Verletze

Situation chart of DAEGU SUBWAY ARSON

27 gAlSOEL I'he arsonist Kim Das Han took the train no.1079
a.m. at Mysongdeaok Station BY=
2 oAl The train was stopped on platformial Jungangno Station, and the door :

No soaner than the arsonist set the fire!
. 3~4 passengers kep! from selling the fire; and |
¥ oAl The arsonist threw a gasoline bottle ta car n

sat fire and ran away. and the passengsars escapad k k
ugum ' Fite report requested at the Fire Headquarters
mm Train no. 1080 waS der_‘-dle..‘u_-m Dasgu Station
ST OASBEMSE (1o no 1080 was red imunga'ngno Sti

ST SAlsnE APow:_u supply was shut down

23 Ao The tire spread = 0T
Ihe arsaonist in tha hospital was arrested 3

”u“_” The tire was suppres d

28 4A] The bodies wera founded

in the burnad train

%k 84 R840 WX BUR ¥¥e| ARYEE NS
(4% 2128 218)

Jungangno Statign ThHe passengers were died
from suffocation because

the door wasn't opened
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21. November 2001 HBF Offenbach

Loschdauer 6 ¥4 Std.




Berlln Ostbahnhof 26.7.2011

Zugverkehr stundenlang unterbrochen. Wegen starker Rauchentwicklung
muldte der Bahnhof vollstandig geraumt und gesperrt werden. 24
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ESSEN KETTWIG 23 6.2012
Wie ware c‘as 7& -21- Tu Verrauk hung Stral3burger Platz? +
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» Bei TUBINGEN 18.8.2014

21-Tunnel?
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Regionalzug in Berlin-Hellersdorf in Flammen 6. Januar 2016

Die 180 Reisenden konnten sich retten.

Brandursache war ein technischer Fehler in einem Schaltkasten.
Die Loscharbeiten dauerten mehr als drei Stunden.

Der Zug wurde vollig zerstort.

Ein solcher Brand im Tunnel wirde die meisten Reisenden das Leben kosten!
Sie wirden im verrauchten Tunnel ersticken, bevor sie die Rettungsausgange
erreicht hatten.
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Tiefbahnhotf S-21 — Verrauchung Fluchtwege

Zu kleine Rauch-Abzugs-Offnungen — giftiger Rauch kann nur unzureichend abziehen!
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HAMBURG 26.10.2014

verrauchte S-Bahn-Haltestelle
Sichtwelte ~100 m




Rettungsiubung im ICE-Tunnel
i s o

f

er hat die Leiter zury
Aussteigen dabei? A
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Raumung aus Zug im Tunnel - ohne Brand!

Tunnel-Regelquerschnitt 9,40 m? b s
S21-Tunnel 8,10 m? viel enger, B i
Tunnel-Querschnitt 27% kleiner 1
Fluchtweg viel schmale

Schnellere Verrauchung!

‘q"
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SCHWIERIGER BAUGRUND

» Ausgedehnte Anhydrit-Schichten erschweren das Bohren der
Tunnel aul3erordentlich: bei Zutritt von Wasser quillt Anhydrit
und hebt den Untergrund; dadurch nehmen Gebaude Schaden,
Standsicherheit der Tunnel gefahrdet.

» Moor-Schichten und Dolinen: Standsicherheit der Grindungen
Ist zwelifelhaft; Rammpfahle halten nicht, Sonderl6sungen natig.

» Grundgipsschichten durfen nicht angeschnitten werden —
Gefahr des Durchbrechens und Aufstieg des Mineralwassers!

» Grundwasser-Absenkung begrenzen durch Wiedereinleiten von
Baugrubenwasser in Untergrund zum Erhalt der Standsicherheit.

» Erhohte Gefahr von Hangrutschungen an den bebauten
Talhangen in Bereichen mit Bautatigkeiten von S-21.

» S21-Tunnelbau erfordert Hochdruck-Injektionen, um die
Standsicherheit der dartiber stehenden Hauser zu erhalten.
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Quellfahiger | Turmhohe: 217 m
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“Staufener Gipskeuper”
unter Stuttgarts Hangen

Geologischer Querschnitt nach Bahn-Vorlage
Horizontal gestaucht, Hohen maRstablich!
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. » Der Boden unter der denkmalgeschiitzten Altstadt von Staufen st seit Sommer 2007 in

Staufen / Breisgau:
Erdwarmebohrungen in Anhydrit
Bodenhebung bisher Gber 50 cm!
278 Hauser z.T. schwer beschadigt
Gesamtschaden Uber 50 Mio. €!
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aputte Hauser nach Erdwarme-Bohrun(
ot X _

N
M\

Leonberg-Elti

- .

e - o
In Leonberg-Eltingen sind die Hauser nach einer Erdwérme-Bohrung regelrecht zerrissen. stz s.8.2011
35
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CGV-Feld (gemalk Planfeststellung,
nur nachrichtlich dargestelit)
CGV-Feld Erweiterung —
| 2 Nivellementmesspunkte
=== Horizontale Inklinometer
@ Extensometer
==« Messquerschnitt

Legende

Erweiterung wird momentan

Plananderung zur CGV-Feld
erstellt.

Gemeinsam fiir das Bahnprojekt Stuttgart-Ulm

% Baden-Wiirttemberg

CGV- Schacht 2

CGV- Schacht 3
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o

Hebungsinjektionen/ CGV Schachte

CGV- Schacht 1
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Hebungsinjektionen/ CGV Schachte NETZE
Langsschnitt bisheriges Hebungsfeld

Sorge vor Gebaudeschaden? Urbanstr. 49 Urbanstr. 64
. pAl_ ; n
Sdngerstr. 6b Mm . C 11
;ﬁ;\ Urbanstr| 490 = T {
. I | o I -
‘Jfﬁ,—-,—’? : I = i | Bl
= I L [ UrbanstreBe || 1/
Q’*——U}_*ﬂr] g_— : — 'L:.#_:T
. =
- = ‘ AT ~N254.86
N Cﬁ———ﬂ ~NZ52.74 | - sNodn L i
ul i & 25130 |8 Injektions—
L[] Bl ~Ne%e80 wnoss2s & 19 || 3% 2 bohrungen
SN S — Rohrschirm
~ *r o Wy e | 42300113
4,:\: -~ ey \\:‘“‘*\:: ‘\\*“ Y V
=1 r\\-—\‘ = fiy -,:,\ ‘\‘E,\,‘,‘,;;‘;; 4 7 v/lr//l‘ 7777 TZ772Z C’,JJ{E = . €44 ’v/ Ll L
= Tl “‘~\:::“‘<<N\
Planfeststellungsgrenze i N S
PFAIY | PFA12
Tunnel offene Bauweise Tunnel b«gm- Bauweise Gemeinsam fiir das Bahnprojekt Stuttgart-Ulm
I

[
Badm%mbﬂg DBl  srufcart | & wi
13
37



Ingenieure2?2

2 e

oy

.

Miinchen — TrL‘JEIAehf '

3 Tote + 30 Verletzte

. A
b“, -
— A
a\'.-,
-



Einsturz U-Bahn-Tunnel im Bau

Koln 3.3.2009 - 2 Tote

39
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SOTSCHI /RUS 4.3.2013
Einsturzbedrohtes Haus nach
Einsturz U- Bahntunnel Im Bau bt
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ERDRUTSCH NACHTERSTEDT
18.7.2009 — 3 Tote
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