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Impulsvortrag

Podiumsdiskussion 16.3.2011
Vaihingen an der Enz
Stadthalle, Lowensaal
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S21 + NBS: Zwei getrennte Projekte
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Was wird uns mit Stuttgart 21 versprochen?

Mehr Zuge, mehr Regionalverkehr
schneller durch die Region
besseres Umsteigen

Fortschritt, Zukunftsinvestition
Entwicklung fur das Land



These 1: Mehr Zuge » Der Kopfbahnhof ist

an seine
Kapazitatsgrenze
gelangt.”

il -V

» Im heutigen
Gleisvorfeld kreuzen
sich die Gleise
vielfach, die Zuge
behindern sich daher
gegenseitig bei der
Ein- und Ausfahrt.”
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[Aussagen des
Kommunikationsburos fur
Stuttgart 21]
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Aus: 21 gute Griinde fiir S21, K6mmunikétionsbﬂfo .
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Engpall Kopfbahnhof?

» Kreuzungsfreie Zufahrt bis kurz vor den Bahnsteig
» Leistungsfahiges Gleisvorfeld
» Flexible Ein- und Ausfahrten
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Engpall Kopfbahnhof?
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Die Verengung des Gleisvorfeldes ist kein Mangel, sie
iIst Konzept: Ein- und Ausfahrten erfolgen kreuzungsfrei
uber drei Stockwerke verteilt.
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These 2: ,,Schneller durch die Region

Strecke bisher neu Grund
Stuttgart-Flughafen 27 8 Neubaustrecke
Stuttgart-Ulm 54 28 Neubaustrecke
Stuttgart-Nurtingen 32 21 Neubaustrecke
Ludwigsburg-Esslingen 30 16 Andere Linienfiihrung
Heilbronn-Ulm 142 82 Neubaustrecke
Waiblingen-Reutlingen 61 55 Neubaustrecke
Ulm-Flughafen 95 24 Neubaustrecke
Boblingen-Flughafen 21 11 Andere Linienfiihrung
Tubingen-Flughafen 64 35 Neubaustrecke
Rottweil-Flughafen 82 63 Andere Linienfiihrung
Heilbronn-Flughafen 86 48 Neubaustrecke
Esslingen-Flughafen 40 20 Neubaustrecke

[Aussagen des Kommunikationsburos fur Stuttgart 21]

Blau hinterlegt: Griinde fur den Fahrzeitgewinn sind jeweils immer die Einbeziehung von Strecken,
die es heute so nicht gibt, deren Anbindung jedoch auch in Verbindung mit dem Kopfbahnhof
moglich wire, bzw. Anderungen in der Linienfiihrung von Ziigen
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Schneller durch die Region
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Stuttgart Hbf 9 0 2 1858 2 1 3 2 3 2 3 1 212 4 0 3 4 8
Flughafen 1 5 1 -1 -10 1 -2 2 -23 23 -13 -18 22 12 11 6 -32 -19 -17
Bad Cannstatt 5 4 5 5898 6 7 6 4 -1 0 2 3 20 7
S-Vaihingen 2 1 012 2 12 -1 -5 -3 -2 -4 13 -1 -1 -3
Schwaibisch Hall 04 7 6 13 17 5 2 5 3 20
Aalen 7 8 13 12 3 422 3 9 0 1 5
Gdppingen 8 808 6 -2/ 10 1| 7 7 4 7 7 1 0
Ulm Hbf 7 6 10 2 -9 1 10 -11
Tibingen 4 2 3 10 3 4
Balingen 17 6 14 0O O
Horb 1 4 7 8
Pforzheim -14 1 -6 1
Bretten -17 -24
Heilbronn - 13

Grun: schneller mit dem Kopfbahnhof/Taktfahrplan (65 Verbindungen)
Blau: schneller mit S21 (27 Verbindungen, 15 Verbindungen ohne Flughafen)

Hervorhebung ab 5 Minuten Fahrzeitdifferenz
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These 3: besseres Umsteigen

Nachhaltige Mobilitat in Baden-Wurttemberg

Einfach einsteigen, schnell und bequem ans Ziel kommen — dazu brauchen Sie nicht unbedingt ein Auto. Zumindest nicht in Baden-
Wirttemberg, dem Land mit dem 3-LOWEN-TAKT. Die Qualitadtsmarke steht fiir die perfekte Verbindung von Bus, Bahn sowie Freizeit- und
Erlebniskultur. Das Land Baden-Wiirttemberg setzt mit dem 3-LOWEN-TAKT auf eine gesunde Umwelt, lebenswerte, staufreie Stadte und
eine dennoch uneingeschrankte Mobilitat.

Der 3-LOWEN-TAKT ist das Glitezeichen fiir ein integrales, nachhaltiges und
fortschrittiches OPNV-Konzept in Baden-Wirttemberg.

Mit seiner erfolgreicher Umsetzung hat das Land die Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wiirttemberg (NVBW) beauftragt. Der 3-LOWEN-TAKT
steht fiir Markenqualitat im Nahverkehr: Di€@ Fahrplane der Bahnen und Busunternehmen

werden optimal aufeinander abgestimmt, damit Sie nahezu im ganzen
Land in einem regelmaRigen Taktverkehr Anschluss in alle
Himmelsrichtungen haben.

Quelle: www.drei-loewen-takt.de

Stand: 16.3.2011. Stichwort: Mobil in BW



‘MMM - ZzZaJinaluabu

Iuabul

ap:zzoJina

Umsteigen mit S21
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S21: Bahnhof der verpaRten Anschlusse.

Aalen

Verdichteter Grundtakt in der HVZ (ARBEITSSTAND)
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Stuttgart Hof [neu]

Fahrplanentwurf
Variante: S-Bahn Linientausch
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Von Zug zu Zug
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Mittlere Umsteigezeiten
in Minuten

Nahverkehr

Fernverkehr

Heute mS21

K21

Nah-/Fernverkehr
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These 4: Fortschritt, Zukunftsinvestition

yotuttgart braucht einen leistungsfahigen Bahnhof.*

[Aussage des Kommunikationsburos fur Stuttgart 21]
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Punktlichkeitstest der Bahnhofe

Anteil Zuge pro
Rang Bahnhof Verspatungen Bahnhofstyp Tag
1 Leipzig 16% Kopfbahnhof, 23 Gleise 650
2 Stuttgart 23% Kopfbahnhof, 17 Gleise 590
3 Berlin 25% Durchgangsbahnhof, 14 Gleise 587
4 Hannower 28% Durchgangsbahnhof, 12 Gleise 418
5 Frankfurt 29% Kopfbahnhof, 25 Gleise 642
5 Mannheim 29% Durchgangsbahnhof, 9 Gleise 585
7 Munchen 33% Kopfbahnhof, 32 Gleise 466
8 Dresden 35% gemischter Typ, 16 Gleise k. Angabe
8 Hamburg 35% Durchgangsbahnhof, 8 Gleise 720
10 Kaln 36% Durchgangsbahnhof, 9 Gleise 778

Schluldlichter sind Durchgangsbahnhofe mit 8 bis 9
Gleisen.

Stuttgart wird mit S21 in Dimension und Betriebs-
umfang mit Hamburg und Koln vergleichbarer.

Prozentangaben laut Stiftung Warentest 2009




‘MMM - ZzZaJinaluabu

Iuabul

ap:zzoJina

Stuttgart hat einen leistungsfahigen Bahnhof
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Stuttgart hat einen leistungsfahigen Bahnhof

1960: 58 Zuge in der Spitzenstunde zwischen 17 und 18 Uhr

Der Stuttgarter Kopfbahnhof hat den Streldtest bereits vor 50 Jahren
bestanden.

Es bestehen heute noch erhebliche Kapazitatsreserven im Bahnhof. Im
Notfall ist die Abwicklung des S-Bahnverkehrs ohne weiteres maoglich.
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Gleisbelegung Spitzenstunde Stuttgart 21

d Doppelbelegung von Gleisen

| 8.00

S21: Zur Spitzenstunde bereits jetzt Uberfullt. Zukunftsfahigkeit?
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These 5: Entwicklung fur das Land

Zitat aus dem PlanfeststellungsbeschluB (S. 182):

[...] Andererseits ist der Kopfbahnhof mit den Gleisen 8 bis
16 nicht nur fiir den Zugiibergang, sondern auch fiir
beginnende und endende Ziige ausgelegt und

daher fiir kiinftige Aufgaben iiberdimensioniert
(Schwanhiufler, a.a. O., S. 16/17),

well es derartige Ziige aufgrund des Konzepts der
durchgebundenen Linien nur noch in sehr eingeschranktem
Mal} geben wird.

Fazit: Die Aussage des PFB ist hier, daR Stuttgart 21 einen
Kapazitats-Riuckbau des bestehenden Bahnhofs bedeutet
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Erkenntnisse (1/2) 34

Knapp dimensionierte Infrastruktur (Eingleisigkeiten, Abzweige,
Tiefbahnhof Stuttgart) und weitere Randbedingungen (Durchbindungen,
Erhalt der Fahrplanstruktur aul3erhalb Stuttgarts)

= Gestaltung des Fahrplans nur in sehr geringem MaRe méglich

Hohes Stabilitatsrisiko:

— Hoch bis sehr hoch belastete eingleisige Abschnitte, z.B. Bahnsteigkanten
Flughafen Regionalbahnhof, Eingleisigkeit bei Flughafen Fernbahnhof,
Wendlinger Kurve

— Notwendige kurze Standzeit Stuttgart tief (fehlende Pufferkapazitat)
— Gegen starke Steigungen anfahrende Zige verlieren viel Zeit. Einige der

Neubauabschnitte sind hochbelastet (z.B. Stuttgart Hbf — Flughafen —
Abzweig Neckartal, Abzweig Wangen) und mit starker Steigung geplant, so
dass Stérungen schnell Ubertragen werden.

— Siudliche Linienaste S2 / S3 durch zusatzliche Mischbetriebsstrecke und

nicht ausreichend dimensionierter Infrastruktur
= Gesamtsystem nur sehr schwer beherrschbar

sma - Neubauprojekt Stuttgart - Ulm | 03.06.2008 | Rey, mf, mm, Ir

Quelle: SMA, Besprechung Neubauprojekt S21
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Erkenntnisse (2/2) e

Trassen zum Abzweig Wangen nur bedingt verfugbar (oft mit
Fahrstrallenkonflikten im Tiefbahnhof verbunden), Tiefbahnhof bietet nur
geringe Pufferkapazitat

= Endende Ziige miissen so gut wie mdglich vermieden werden

= Angebotsausweitungen in der Zukunft sind
nur sehr bedingt realisierbar
(z.B. gewiinschte Verdichtung Ringverkehr Geislingen - Stuttgart
bereits nicht méglich)

2 Durch Tiefbahnhof Stuttgart hat jede Anderung an einer Linie
bzw. einem Korridor Auswirkungen auf andere
(z.B. bei Anderung Konzept Gaubahn sind die Durchbindungen nicht mehr
maglich und es entstehen endende Ziige)

Quelle: SMA, Besprechung Neubauprojekt S21



9p’ZzZoindludbul'mmm - zzaanaluabuj

Ingenieure22
Wir denken weiter

Treten Sie mit uns in Dialog
Arbeitsgruppe Leistung und Bahnbetrieb
ag_leistung@ingenieure22.de
www.ingenieure22.de
kontakt@ingenieure22.de

Dank an:

Expertengruppe fir K21 des Aktionsblindnisses gegen Stuttgart 21 fur die Bereitstellung
der Vergleichszahlen zu Reisezeiten und Umsteigezeiten:

Martin Hilger, Gerd Hickmann, Dr. Felix Berschin



